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D.1.2 a) Technicka zprava

Popis navrzeného konstrukcniho systéemu stavby,

Most pro mistni silni¢ni komunikaci byl pfes Zelezni¢ni trat’ postaveny cca r. 1930-1940. Je
tvofeny Zelezobetonovymi ramy o 1 poli svétlého rozpéti 11,2 a svétlé vysky 5,15 m. Sitka
jizdniho pruhu je 5, 25 m, na obou stranach jsou fimsy se zelezobetonovym zabradlim, celkova
$itka mostu je 6,85 m. Zelezni¢ni trat’ je vyuZivana némeckym provozovatelem DB.

Nosna konstrukce je tvofena podélnymi zelezobetonovymi ramy, které tvoti oblouk s plo-
chym vrcholem. V ploché desce vrcholu je deska vyztuzend i pficnymi trdmy. Mostovka je
zelezobetonova, zabradli mostu je zelezobetonové. Mostovka je pravdépodobné ukoncena za-
vérnymi zidkami, které budou ptekryté podpovrchovymi dilataénimi zavery. Na Zelezobeto-
nové rdmy navazuji poprsni kamenné zdi.

Most je dnes vyuzivany pouze pro pési, cykloturisty a ojedinélym piejezdem nakladniho
vozidla mistniho zemédélce. Delsi dobu nebyl udrzovany, mostovka je zanesena hlinou. Sta-
vebnik planuje vybudovat cyklostezku, kterd povede po mosté.

V tomto projektu fesime vybudovani cyklostezky, které povede po mostu. Kromé celoplos-
ného rovnomérného zatizeni 250 kg/m? bude most zatiZeni piejezdem stavebnich stroji pro
vystavbu mostu pies Sprévu. Po opravé bude slouzit i pro piejezd zemé&délskych nakladnich
vozidel. Maximalni celkova dovolena hmotnost piejizdéného vozidla bude 20,0 t. Pti piejizdéni
1 vozidla nebude most zatizeny rovnomérnym uzitnym zatizenim ani jinym nahodilym zatize-
nim.

Oprava mostu je feSena sejmutim asfaltového krytu, kontrolou desky, pfipadnym zesilenim
desky uhlikovymi lamelami, opravou zabradli, opravou a reprofilaci betonu stén a fims, novymi
hydroizolacemi a polozenim nového asfaltového krytu. Noveé se piezdi poprsni zdi.

Vysledek pruzkumu stavajiciho stavu nosného systému stavby pri navrhu jeji zmeny;

Stav mostu posuzoval jiz v r. 2006 - 2007 ing. Streubel. V jeho navrhu bylo uvazované
s odrytim vrstev vozovKy, s kontrolou a ptipadnym zesilenim Stropni desky a s polozenim no-
vych asfaltobetonovych vrstev. Zadna opatieni jeho projektu nebyla realizovana.

V dokumentaci ing. Streubela je zakreslena tloustka nosné desky 500 mm. Po sejmuti sta-
vajicich vrstev horni vozovky bude tloustka pfemétena, pravdépodobné bude mensi.

Mostni konstrukce nevykazuje zvySené sedani nebo geotechnické poruchy v prostoru za-
kladovych konstrukci, geologicky prizkum nebyl provadény. Zakladova pida je konsolido-
vana.

Stav mostu jsem zjistoval v dubnu — ¢ervnu 2017, o zjisténém stavu jsem vypracoval
zpravu : Statické posouzeni mostnich konstrukci

Zavér pruzkumu :

Ramova Zelezobetonova konstrukce mostu je poruSend pouze lokalné, stav hodnotim stup-
ném lehké naruseni. Most 1ze vyuzit pro cyklostezku. V havarijnim stavu je Zelezobetonové
zabradli. U fimsy a stén jsou porusené pouze povrchové vrstvy betonu.

Poprsni zdi se zbavi stromil, vegetace, zdi S€ nové€ piezdi.



Navrzené materialy a hlavni konstrukcni prvky;

Pro reprofilaci betonu stén a fims se pouzije certifikovany systém odborného zhotovitele.
Ocistény beton se opatii natérem adhézniho mustku a doplni se reprofilaénim betonem C25/30.

Po odkryti horniho lice zelezobetonové desky bude provedeno preméteni jeji tloustky a
zjisténi kvality betonu nedestruktivni zkouskou Schmidtovym kladivkem. Podle stavu desky
bude upfesnény ptipadny rozsah nutné reprofilace. Po zméfeni bude ptipadné stropni deska
zesilena prilepenim lamel CFRP. Stropni deska bude opatiend novym hydroizolaénim systé-
mem a 2 vrstvami asfaltobetonu.

Osadi se nové podpovrchové dilatace na ukoncujici zavéreéné zidky mostovky.

V mistech zkorodované vyztuze do zabradli se osadi nové svislé kotvy z betonarskych
prutt, které se do vyvrtanych otvori v desce zalepi chemickymi kotvami.

Pro reprofilaci zabradli se pouZzije beton C30/37. Nova kotevni vyztuz a doplnéné pruty
betonaiské vyztuze budou z ocele B500B.

Kamenné zdivo mostnich k¥idel se bude zdit na cementovou maltu M10.

Proti koufi z parnich lokomotiv bylo v minulosti pod mostem dievéné bednéni. Provoz Ze-
leznice je dnes zajiStovany motorovymi soupravami, neni tfeba beton stropu chranit novym
drevénym bednénim.

Hodnoty uzitnych, klimatickych a dalsich zatizeni uvazovanych pri navrhu nosné konstrukce;

Klimatické :
- snih pro III. pasmo sk = 1,50 kPa
- vitr pro II. pasmo Vbo = 25,0 m/s
Nahodilé :
- nahodilé rovnomérné 2,50 KN/m?
- ptejezd 1 vozidla 20 000 kg 200,0 kN
- vodorovné zatizeni madla zabradli 1,0 kN/m*

Stalé zatizent :

- asfaltobeton 130 mm 1,95 KN/m?
- beton a Zelezobeton tramy, deska 24,0 KN/m?
- zdivo zulové 22,0 KN/m?®

Navrh zvlastnich, neobvyklych konstrukci nebo technologickych postupii,
Neobsazeno.

Zajisteéni stavebni jamy;
Pti opravé mostu SO 202 se stavebni jama nebude hloubit. Vykopy pro nové vyzdéni most-
nich kiidel zlstanou ve svahovani dle stavajiciho stavu.



Technologické podminky postupu praci, které by mohly ovlivnit stabilitu vilastni konstrukce,
pripadné sousedni stavby;

Po most¢€ bude pfijizdéet i stavebni technika pro stavbu nového mostku pres Sprévu SO 201.
Maximalni celkova hmotnost vozidel je do 20,0 t. Ze statického hlediska je nutné nejprve opra-
vit most pies zeleznici SO 202 a teprve nasledné po opravené konstrukci piejizdét stavebnimi
stroji k opravé SO 201.

Ochranna sténa ze dievéného bednéni proti padu materialu na trat’ bude osazena po dobu
pied kacenim dfevin na mostnich kiidlech do ukonceni vyzdéni mostnich kiidel. Pii pracich na
bocnich kiidlech nebude pferuseny provoz na trati.

Prace na opravé desky a zabradli budou realizované z mostu a z leSeni, provoz zeleznice
nebude omezeny.

Rimsy se budou opravovat z vagonu s montazni plosinou v ¢asech mimo prijezd vlaka.
Provoz zeleznice nebude omezeny.

Zasady pro provadeni bouracich a podchycovacich praci a zpeviiovacich konstrukci ¢i pro-
stupti;

Stavajici asfaltovy kryt, porusené zabradli a nesoudrzné ¢asti betonu stropni desky a stén se
budou bourat elektrickym ruénim naradim postupnym rozebiranim. Pti bouracich i ostatnich
stavebnich pracich musi byt bourané i nové konstrukce zajisténé tak, aby nedoslo k padu mate-
ridlu nebo osob na trat’.

Pozadavky na kontrolu zakryvanych konstrukci;

Zakryvané konstrukce bude kontrolovat a piebirat TDI a statik.

Seznam pouzitych podkladii, norem, technickych predpisii, odborné literatury, vypocetnich pro-
gramii apod.;

%

CSN EN 1990 Zasady navrhovani stavebnich konstrukci

CSN EN 1991 Zatizeni stavebnich konstrukci

CSN EN 1992 Betonové konstrukce

CSN EN 1996 Zdéné konstrukce

CSN EN 1997 Geotechnické konstrukce

CSNISO 13822  Zasady navrhovani konstrukci — hodnoceni existujicich konstrukci

CSN 73 0038 Navrhovani a posuzovani stavebnich konstrukci pii pfestavbach

STATIKA STAVEBNICH KONSTRUKCI : ing.Novak, ing.Hofejsi

BETONOVE KONSTRUKCE : ing.Prochazka

Projektova dokumentace : Piihraniéni silniéni spojeni Fukov — Oppach, CHEMTEC Usti n.L.
Ing. Streubel, leden 2007

Stavebni ¢ast projektu : ing.arch. Jifi Kndkal

D.1.2 b) Vvkresova cast

Neobsazeno.




D.1.2 ¢) Statické posouzeni

Overeni zakladniho koncepcniho resSeni nosné konstrukce;

Opravou se neznémi

Posouzent stability konstrukce;

Opravou se nezméni

Stanoveni rozmeéri hlavnich prvkii nosné konstrukce véetné jejiho zalozeni;

Dle stavajiciho stavu.

Staticky vypocet, popripade dynamicky vypocet, pokud na konstrukci piisobi dynamické namd-
hani

Pro pozadované zatizeni bude konstrukce prepocitand po zméteni skutecné tloust’ky stropni
desky a kvality betonu.

D.1.2 d) Plan kontroly spolehlivosti konstrukci

Stanoveni kontrol spolehlivosti konstrukci stavby z hlediska jejich budouciho vyuziti.

Nosné konstrukce mostu se budou kontrolovat v piipadé vzniku viditelnych deformaci, trh-
lin nebo chvéni, pfi zjisténé korozi betonu nebo vyztuze, pii poruchach boénich kiidel nebo
Vv ptipad¢ vzniku jinych statickych poruch. Pokud v nosnych konstrukcich nebudou zadné sta-
tické poruchy, doporucuji nosné konstrukce kontrolovat v intervalech po 5 letech.

V Usti nad Labem dne 9.10.2018. ing. Karel Stransky




